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e Susing
) Nuevos S0cios

Como es habitual, ofrecemos la lista de las nuevas incorporaciones a nuestra familia
correspondiente al segundo semestre de este ano. jBienvenidos a todos!

["363 0. JOSE MARIA MILLAN ENCISO 369 D. GERARDO POO PRIETC l

364 ©. RAFAEL LLUSIA SERRANO 370 D. PAULINO BERNABE

365 0. JOSE MIRAVALLES ORTEGA 371 D. JOSE MORA SAINZ |
| 366 0. PEDRO PABLO GARCIA TORREJON 372 0. ROBERTO GARCIA-MONZON ALONSO

367 © JURN-HINNERK FAUTECK 373 D. MANUEL GONZALEZ GAJATE l
\ 368 D ESTEBAN LOPEZ AGUERO 374 D. ROMAN RIVERO PIQUERO

Esperamos anadir nuevos nombres, Si ain no eres miembro consulta en nuestra sede y unete a nosotros.
C/ Gral. Martinez Campos, 49. 28010-Madrid. TIf: 913198645 (tardes)

EL DESVAN DEL
® AUTOMOVIL, S.L.

Apdo. 5189 - 28080 Madrid - TIf./Fax: 914743285 - Movil (24 horas): 609258628

Recambios y accesorios para clasicos especialidad Seat, Citroén y Renault (desde 1945)

- Recambios para clasicos alemanes, italianos, ingleses (Mercedes, Jaguar, Mini,
Ford Capri, etc.) Espejos cromados, placas "E" y de matriculas clasicas, radios y
antenas cromadas, faros adicionales. Coches a pedales y eléctricos, clasicos y
actuales para los peques. Recambio para antinieblas, varias marcas.

- Descuentos para los lectores de este boletin en piezas de frenos, amortiguadores,
escapes, juntas, segmentos y filtros.

- Letreros: Serra, TR 4, Triumph, Mini, Jaguar, Mercedes, Nardi, Abarth, escudos
Authi, etc.

- Recambios para coches de importacion (hasta 2000).

Descuentos a profesionales y clubs. Enviamos listadolcatdlogo gratis clprecios, si disponible
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Editorial

Queridos socios:

primera mitad del ano 2002. Después de la Asamblea General, que

celebramos en enero, de nuevo gracias a la cortesia de la Fundacion
RACE, ya que tuvo lugar en su museo, asistimos a Retromovil en el Palacic de
Cristal de la Casa de Campo de Madrid, los dias 22, 23 y 24 de febrero. En
marzo (15, 16 y 17) realizamos una excelente excursién a Sevilla que, ademas
del atractivo de la propia ciudad, se vié enriquecida por la compafiia del
famoso pintor Rafael Canogar, hermano de nuestro socio César Garcia Cano,
quien no solo nos acompano y explicé en la visita de su obra sinc que,
ademas, nes invitd a una inolvidable cena en su casa. E| 27 de abril fuimos de
nuevo a la provincia de Guadalajara guiados por nuestro amigo y socic Enrique
Pérez Lopez, visitando una impresionante ruta de castillos. En mayo, el dia 15,
San Isidro, conseguimos completar una actividad que llevabamos varios anos
intentando: la Caravana de Vehiculos Historicos por el Paseo de la Castellana,
que resultd un éxito de participacion (casi 200 vehiculos), y que contd con la
organizacion de ASEPA y la colaboracion del RACE y, por supuesto, del
Ayuntamiento de Madrid. Los dias 31 de mayo, 1 y 2 de junio, visitamos el
Maestrazgo gracias al entusiasmo, organizacion y colaboracién de nuestros
socies, los hermanos Bernal {Miguel e Ignacio). El 22 del mismo mes, asistimos
a la Jornada de Puertas Abiertas del RACE en el Circuito del Jarama, y el 29
disfrutamos del Il Rally AECD - Boadilla, con el patrocinio del Ayuntamiento de
Boadilla del Monte.

Deseo destacar y agradecer ia creciente colaboracion de nuestros socios para
coordinar la realizacion de actividades, llevandonos a lugares espléndidos muy
bien conocidos por ellos.

En otras secciones de este boletin encontraréis temas apasionantes para los
aficionados come la Feria de Essen o la inauguracion del Museo del Automovil
de Salamanca (Fundacion Gémez-Planche). Los vehiculos de nuestros
coleccionistas cubriran otras paginas, asi como el desarrollo de la Copa de
Reqularidad de Clasicos, y la mitica Mille Miglia.

E | quinto Boletin nos va a ayudar a recordar nuestras actividades de la

No puedo dejar de recordar y agradecer a nuestros patrocinadores Ford,
RACE, Autobrillante, Volvo Turismos Madrid y Lloyds TSBE, que este ano se
han visto incrementados por Tag Heuer y Sevai-Jaguar. Sin su ayuda, la mayor
parte de nuestras actividades se verian mermadas o tendrian un coste mucho
mayor para los socios.

Dando la bienvenida a los nuevos socios, 0s envio unas cordiales rafagas a
todos.

Antonio Martin del Barrio

)‘lirp.',’.“h\n‘h;‘al.'o'.'u’[.Os'g
Edita: AsociacioN EspaNort bE CLASICOS DEPORTIVOS

Presidente: Antonio Martin del Barrio
Secretano: Pedro Pablo Gallarde Tesovero: Juan Lopes Burtels
Nocales: Myriam Wehr, Antonio Castitlo-Olivarex, Pablo Vaguero,
Amtonio Velasco, Luiy Moreno.
Coordinacion v Edicidn: Agencia CampsPress, 609239004, Fax: 918596317,
Diseho v Maquetacion: AR

AECD: C! Gral. Mantinez Campos, 49 (Auto-Traccion). 28010 MADRID
TIE: 913198645 o Fax: 913086583  E-masl: acvdadvnesasis. oo
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Actividades

Jarama, Puertas abiertas
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Excursiones:

s ofrecemos, como es habitual, algunas

imagenes de las actividades mas
importantes que hemos realizado.
Deseamos que os traigan agradables recuerdos
evocando aquellos momentos. Aquéllos de
vosotros que no habéis asistido, esperamos que

0s animéis para las proximas.
Saludos a todos G

ol Cicuto del Jarama, fue un compiéls

WO an aNos antenares, @ Vo Jormada de Puerias Atdertas cefaboada en

0. con myles da Shaonacdss gue

acutlecon a dsinsar da un magnifico dia

Castillos de Guadalajara

1 W e

-,
acias & nuasio compaherns secis Enrfique Perez - .A'f
Lopuz, pudimos Gefuiar da una maredosa suta por w » B ’:‘

dia par

los castillos de Guadalajara en un maravilios

aquekas Derras. Enlra oUss matumantos, Wsitamos el

Casiilio de Atisnza y varias de |as igiesias do la
cludad, el de Sioenza qua es Paradoer Nacopal de

Turismo y tambidn olras construccionas de la Villa, y

ademds el de |a ciudad de Toma. La jomaia resulls

muy Inlerasants y fua tno de 1os mejoras ilineranas

rmalzadas durinte ¢l afo pasado



_Caravana de S. Isidro
Mo

Despues de vanas anos intantando Hevarla a cabo,

por fin, realizsr a ansiada Caravana de
HEltaicos por & Paseo de |a Casledans. La

je S o fuse sxcepcionalments

Sda con un avenlo que todo Madnd pudo

presuncar y disinadar, vy que resulld un rolundo &xio de

ASOCIACION FSPANOLA
DE CLASICOS DEFPOKTIVOS

Ral ¥

¢ Deportivas &n

Clz

Boadills dei Monte

La

fua total'y

parlicipacion

uvimos la ccasion de

st una enada

riiva junto a nuestros
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Actividades

Retromovil

Sevilla Rallye Villa de Algete

Olra de s excursicnes departivas celabradas ot 500

yio Rie aste Rallya Exirbaacn e fa Viia da Algete, on
e di ga unsg excelente wrnada de

camoaraderiy &n Companis ts buanos amipos. y 4o

clasicas que leron 108 verdaderas

2Elas U 1 relon

Jdo visitar a Gludad y sus monumentios ma

utamoy dé aeenpaiia
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TechnoClassica Essen 2002

La Feria del capricho

ada mcnos que doce pabellones
dedicados al auto clisico, piczas,
recambios, clubes de entusiastas,
productos de restauracion, herramientas y
equipamiento especifico. ropa de época,

MINETUCEAS ¥ JUgueies antiguos, subastas...

Los mis prestigiosoes restauradores. como
¢l suizo Lucas Huni, estaban presentes en
el evento. La calidad de las restauraciones,
en general, fue del maximo nivel, y qué
decir de las piezas gue se vendian, sino que

la varedad y su buena condicion es dificil

AR :@

‘ SeNa—

de explicar para quien ne haya recormdo ¢l
salon, aunque os podéis hacer una iden
viendo las fotos que ilustran este articulo

Dicen que la TechnoClassica de Essen
s0lo cs comparable a las manilestaciones
americanas tipo Daytona Classic Days,
pero os pucdo asegurar que, habiendo
estado en ambas ferias, me decanto sin fa
miis minima duda por la alemana.

Como viene siendo habitual, ¢l Club
Porsche Espana organizd un viaje a Essen,
y. capitaneado por ¢l prolifico Klaus

Essen 4.-7 April 2002

T_\?gg_.kane [ 1 e—
- 3 -

a muesira de clasicos

mas importanta de Ewopa

Ozupa un espacio simila

IFEMA, v an alla

a medie
S8 concantran

05 mejoras

clubes e vel

Bohrer, se desplazaron dieciséis personas,

wa rapadamente, pucs
Club.

los Silver Boys, como los bautizaron los

a los que se wdentif

toclos vestian ¢! anorak plateado ¢

empleados del Palacio de Exposiciones.
teidn 2003 ya

vdel 13 al I8

La cuenta alras pa

esta en marchi, v se o
de abnl del presente ano
S teneis ocasion os aconsejo de todo
corazon ue no 0s lo perdiis
Guillormo Velasco
Fotos: Antonlo Tejerina
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Mille Miglia

Mille Miglia 2002

Imperio Romano

¢Pervive algun evento internacional que apifie 375 auténticas piezas de museo fabricadas
entre 1927 y 19477 ;Hay alguna prueba en el mundo dénde todavia los coches clasicos
compitan por carreteras secundarias durante mas de 1.600 kilometros en soélo dos dias?

1 recorrvido anual de la Mille Miglia,
para las piginas de este Boletin,

indicaba ¢l inicio de la primavera.
Una vez mds, fa crdanica intentaba sinar a los
aficionados v traasmitivles el deseo de asistir
a tan bella exhibicton, por lo menos una vez
en la vida,

Corria ¢l a0 1927 cuando o un grupo de
pHotos talanos le surgsd b idea de crear una
carrera sin precedentes, las 1000 Miglia
Unos 1,600 kms gue, como cada ano,
discarren entre Brescia-Roma-Brescia v que,
en esta ocasion, se han recarrido, sin tocar
carreteras aacionales o autovias, por
Moatichian, Ferrars, Ravenna, Repiblica de
San Marino, Urbino, Perugia, Assis, San
Gemini, Roma, Viterho, Siena, Florencia,

Si, la Mille Miglia; el Gltimo reducto del Imperio Romano.

-

Passo della Futa y Raticosa, Modena, Regio
Emiliz, Pama, v meta en Brescia a los dos
dias,

Pero treinta anos después del nacimiento
de la Mille Miglu, la wragedia Hegd o
Guidizzolo, un pucblecito a las puertas de
Mantua a escasos kilometros de la meta
donde tras explotarle, un neumatico al
Ferrari 335 que conduce ¢l aristocrata y
“play-boyv™ espaiol Altonso de Portago, ¢l
coche cae sobre ¢l publico, costandole la
vida al propio Marqués, al copiloto y a una
decena de curiosos. Mientras, Piero Taruffi
ganaba la carrera. Debido a motivos de
orden publico, seguridad, prudencia v
oportunidad, s¢ suspende esta clisica hasta
que en 1977, Ta competicion dio paso a la

elegancia, la belleza, ln nostalgia v a una
formula de repulandad, con una media de 50
km'h. Desde entonces, la Mille Miglia
renace de las cenizas y s¢ reserva a
automoviles (que. de alguna forma, han
tomado parte en las primitivas ediciones)
Sport, Gran Turismo y Turismo, fabricados
entre 1927 y 1957.

Como ¢n cada edicion, en la salida se
agolpan los grandes gunis del diseno, nobles
¢ ilustres politicos del gobierno italiano,
maodelos, artistas de Ja pantalla, asi como
algiin “moderno y todoterreno™, todos
quicren salir en la foto. Tres dias en los que
la Repablica se identifica con su carrera mis
internacional, con la milla de oro, con la cita
de muchos de los mias poderosos

W
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coleccionistas de automdviles del mundo
Algunos llevan acudiendo 10 afios seguidos
¥ nunca repiten coche vy muchos de ellos de
mis de dos millones de euros, Algo que nos
causd un poco de rechazo fue ver cdmo
tomaban la salida trece equipos con bandera
Argenting, personajes ajenos al “Corralito
Menensiano™

A la Mille Miglia la han gquerido Hamar;
“un circuito fuera de un circuito”, porgue los
coches deben competir por calles abiertas al
trafico, atravesando poblaciones en fiesta o

calles con aceras repletas de nifios que agitan
sus banderines al paso de coches jamas
vistos. Recorridos con grandes subidas,

El pasa do o8

2 1IZquinrea

ancanos que recuerdan las primeras
ediciones donde Stirling Moss desafiaba a
los Maserati con su Mercedes 722, 1ado ¢s
aficion.

Repartidos los coches participantes entre
54 marcas habia “predominio rojo”,
contindose importantes y magnificos Alfa
Romeo (42 wvehiculos), Ferrari (38),
Mercedes (38), Maserati (16), Fiat (24),
Bugatti { 16), Aston Martin (16), Pegaso (1),
Porsche (21). BMW (18), Lancia {24),
Bentley (11). Jaguar (10) y Cisitalia {10),
Los pilotos pracedian de todo el mundo con
dominio de los italianos (140 equipos),
alemanes (80), ingleses (19), japoneses (21),

375 coches

Ina jova de Alla

35 18 Mile Migia

por o Mmsma punio, Suraba mas das orss

Rameo

drabes saudies (1) y americanos (35),
componian el grueso de la operacion. Por
MOLivos ajenos a nuestros compatriotas, la
organizacion limitd la participacion espaiola
2 un solo equipo, dejando a otros cuatro
fuera, El espanol Juan Quintano, que acudia
copilotado por su esposa Elena Tensen,
lograba que su admirado Ferrari 166 MM
aguantase luvia, calor v trifico, alcanzando
¢l puesto 190° a su llegada a meta. Por
septima vez, el piloto ituliano Cane'era
ganaba la Mille Mighia 2002 y lo hacia con
un BMW 328 Tounng de 1940,
Emilio Ofivares
Fotos: Vila-MontanaMontardit
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Museo Gomez Planche de Salamanca

Un sueno hecho realidad

1 arquitecte y coleccionista de

vehiculos histdricos, devoto hasta la

medula de Santa Tercsa de Jesis,
Demetrio Gomez Planche, s una especic de
jamon salmantino a extinguir. Su forma de
vivir, su humor, su relacidn familiar y. sobre
todo, In ilusion con que siempre ha hecho
todo lo relacionado con ¢l mundo del
automovil, fe distingue del resto. El 25 de
septiembre del pasado afno, v ante la
presencia de los Reyes de Espana, Demertrio
vio cumplido su suciia, el suento de
convertir una coleceion privada de cocles
no apta pam inspectores de Hacienda. enun
auténtico musco nacional de automacion
provectado para ¢l gran publico.

Mucha Pompa y poc
El caciquismo del
Ayuntamiento de Salamanca dio comeo
resultado que la prensa especializada del
moior, los grandes colecctonistas y amigos
de esta Casa, 10 CSIUVIESEmOs Presentes en
¢l multitudinario acto inaugural de canapés
porque, entre otros personajitles, tenian que
estar el Plan Marsall, ¢l excelentisimo
presidente del Club de Tiro al Pichon, Ja
marquesa del Embudo, Mister Langostino y
larga ¢ interminable lista de csos politicos

A5 nueces

protocolo  del

La coleccion Gamez Planche

AnisHnd

valor sioning

gue  nosotros  hemos
designado comao “los del
Audi AS
comodos™,
importa, porque Demetrio
¢s un embajador en su
ticrra v sabe que la prensa
le arropa como ¢l tantas
avudda

con  zapalos

Pero no

veces
desinteresadamente,

Un lunes cunlquierit y sim
mas protocolo que su
gente, que son quienes de
verdad le han apoyado,
Gomez Planche nos recibid
en su deslumbrante museo,
sito en pleno Salamanca,
en ¢l privilegiado margen derecho del rio
Tormes. junto al Puente Romano y frente a
la Catedral. El edificio es una construccion
de finales del siglo XIX que, en sus inicios,
fee una teneria para curtido de picles v luego
se transforma en central eléctrica, “ Wi gran
ilusichne -nos comenta Demetrio- durante

nos

frvinta aios ha sido gue Salamanca fuese la

ion

sede del primer Museo de Autoni
creqdo en Expaiia, un sweio en ol que hemos
trabajado mi famifia y vo, v al gue ¢!

{vuntamicenia de este historica civdad

posoe reiquias de

como por eemplo, Hispano

ac do Franco, isetta, Mercury o coches

Esle Amilcar &5 une de 185 0yas

e 18 coieoson
universal, se sumo de inmediato, siendo de
los pocos estamentos capaces de ver la

imporiancia enliueal del antomoril”

Por fin, el M
El Museo de la Historia de ln Automocon
de Salamanca ha abierto sus puertas al
publico el 1 de octubre de 2002, como
centro de investigacion y documentacion,
abarcando todos los aspectos relactonados
con ¢l mundo del automovil, su pasado, su
presante v su futuro.
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“Tadavia recwerdo cuando veniais a
verme de becarios v me deciais: Demetvio
cpara cuando un museo? Hoy esramos en
el v ereo gue no es una lonfa himeda ¢
inmovilista, el Museo de Salamanca es
wne Jforma de ajrecery atre aqrraclivo
cuftural o Ja civdad y a sus infinltos
visitanres. Ya soy mayor, ke vivide la
l.“f.'rn"d dorada del amtomovil, fe s'm_/m!'o en
carro, e manejado Bugattis e Hispanos )
e nevagado por Internet v hoy me
encuentyo satisfecho de reunir, no nnae
serie de coches viefos, sino wna historia
(nrerminable que deben continuar mis
hijos v nietos. Ademas de nuesiro
.~l_|‘ln.'fc.'vm'.'l.'ru Vo Oolros museos exiranieros,
La Comunidad Exvopea, el Minisierio de
Curltura y el de Interior, la Junia de
Castilla v Ledn v la Direcclon General de
Trafico han estado a la alrwra de lax
cirennsiencias”. La base principal de eswu
mucstra permanente es la Coleccion, hasta
hoy privada, Gomez Planche, una historia
de compras, ventas v trueques de
vehiculos de coleceidon para legar a mis
de 100 ejemplares, miles de piezas,
accesorios y objetos relacionados con el
autombvil, asi como un archivo biogrifico
reunido durante toda una vida,

Capturar el tiempo

El museo posee unos 5,000 m., repartidos
entre el edificio “La Fibrica de Luz", un
patio ¥y una nueva planta que ha sido
encargada al prestigioso arquitecto José
Elias Diez. La historia de T awtomocion es
¢l principal tema del Museo, con ¢inco
silas 0 momentos ¢n ¢l tempo, Ademis,
siempre habra exposiciones inerantes
como la actual titulada: 140 anos del
Automovil en Espana™ con piezas tan
sobresalientes como tres Hispanos, ¢uatro
Pegasos Z-102 y hosta un Nacional Pescara
Hegado de Cataluna. “Muchos coclies son
dopaciones a prestgmos. con lo cnal lo
riqueza del musee ey muy grande v el
sentniiento mayor”

En sucesivos articulos hablaremos de las
colecciones que alberga ¢l musco. Hoy sdlo
hemos querido ofrecer un homenaje a guicn
ha subido hacer bien las cosas, por muchas
criticas que tenga que soportar, porque en
csta pais siempre ¢s mis valorado lo de
fucra. “Ellos ladran. yo sigo cabalgande™.
Gracias Demetrio por cedernos tu
patrimonso.

Campspress

an

mpariantisis o0 COn S

an. El museo Wado

un Marco idaal v &5 visiabia
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Coleccionista

Anibal Caro

Una coleccion mu

s uno de los miembros destacados de

fa Asociacion Espanola de Clasicos

Deportivos; su aficion por los
coches pasa casi por no comer para poder
tener todos los dias un tiempo que le
permita estar en su garaje ayudando a su
mecinico a idear soluciones que permiian
mantener sus coches de coleccion. Este
abogado del estado corrid en rallyes
durante muchos anos, luego se pasdé a la
lierra y ahora, como la mayoria de los
veteranos del mundo del autombyil, se pega
en pruebas de regularidad, pero sin

abandonar sus rallves de todoterreno
acompanado de sus hijos v de su
inseparable mecinico Victor

Entre sus joyvas clisicas destacan un
Lamborghini Espada que adquirid a un
financicro  1aliono a  cambio  de
asesoramiento judicial. Desde entonces
Anibal llama Avwegaro a su Espadi, porque
siempre quiere tener presente su pasado
italiano. Otms de las joyas & fa coroni ¢s u
Scat 600 Abarth, que no ¢s original en su
nacimicnto, pero que ha recibido todos los
ingredientes Necesarios Para ser un auentico

personal

coches de carreras de la ¢poca, Lo que mas
llama la atencion es que el capd motor ¢s fijo
y esté en paralelo al suclo, con lo cual
siempre va abicrto para refrigerar mejor ¢l
motor. Con este Seat han corrido intinidad
de tramos y nunca han tenido ¢l més minimo
problema de estabilidad o temperatura; un
600, como nos dijo Anibal, “va por dande ti
Te mandes; ne es un clasico fraicionero, es
s hien wn eutomavi! agradecida siempre
que o sepas mangfar’.

Herdas de guerra

Anibal se ha decantado por hacer una
coleccion muy vanada, porque otra de sus
nitas bonitas es une. o mejor dicho dos,
unidades de Alpine A-110 con mucha
historia. Con uno de c¢llos sufrié un
accudente muy fuerte cuando corria en los
anos 90 ¢l Campeonato de Espana de
Clasicos. En una bajada en ¢l circuito de
Alcaniz en Teruel, una “repelea’™ con otros
coches al llegar al Ginal de una recta hizo
que  se del circuito urbano
rompiéndose las dos piernas. Pero no
habian pasado ni seis meses cuando Anibal

saliese

volvid a las carerss,

La colecsdn de Anibal Caro

comprende muchos y muy vanados

cemplares. Algunes de |as pezes mas

Iimpactanles Se  encuentran  agul

repraseniadas, Como par ¢empad, un

Meccedes 500 SU de lee afhos 80, un

Reaaull Alpine A110 con &l qua sulrid

ANcanz;, un espldndido &

Lotus Turbo, con &

=sprnil

absoulsmenle renovado; un eéxcelents

55

Lamborghini Espada, o de
Seal

600

quorigas, un magnifico

Atarth lotalmenle restsurado que hace

deficias de wguiicso propietano
¥y con @l quo ha recormido infinidad de
Kicmetros sn sufric ni el mas minimo
PRFCANCA MOCANIC:

Todos efos son ceomplo v sdmracidn
do lo cebp ser bueéna

que una

cofepcan do vehiculos cliasicos



N 5 * Afp 2002

Para su esposa ha decidido ponerle un
Mercedes 500 SL de los afos 80, una
verdadera picza idénea para un uso diario.
gque en poco tiempo serd un clasico, no
muy cotizado, pero si buscado. Para su hijo
Capi, Anibal ha preparado un flamante
Lotus Esprit que comprd muy barato con ¢l
motor fundido, pero que su mecianico
Victor puso il dia en poco tiempo. Con
este coche se divierten muchisimo porque
¢l motor turbo proporciona sensacionces
muy deportivas, Entre otros coches de su
coleccion figuran un Ferrari 328 en un
estado de conservacion magnifico v un

13

Scat 124 de primera serie que sirvio de

muleto en el Campeonato de Euwropa de

Rallyes. Este Seat es un anténtico mecano

de piczas  de

exteriormente, no parece lo que luego va
entro.

Anibal ¢s uno de los miembros mis
activas de la Asociacion, no sdlo en
carreras de clubes sino ¢n pruebas como la
Baja Aragdn donde corre con motos
scooter preparadas en casa bujo su ingenio.
La AECD nccesita gente tan dispuesta y
tan metida en ¢l automovil, para seguir
creando aficion.

competicion  que,
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Il Ciclo de Cine del Automoévil. Fundacion E. Barreiros

Cine de automovil

g
or infeiativa de la Fundagion
Pilduardo Barreiros,.y. ¢dn el
apoyo incondicional el ({‘{f;qulo
de Bellas Artes de Madrid. ¢njunio
pasado se celebrd el I Ciglo, dECine
sobre el Automavil. <
Elcing, comao medio deexXppesSion,
erigida ¢n principal testiga.del dexenir
humuno, no podia dejariéscapar un
fendmieno tan rico én phatices ofmo ¢l
sutomovil; y maximé tuando sedraty
del que, con mayor precisi()n..g"ﬂ,udc
dar cugnta de la realidad del propio
automovil. Dentro de las actividades
de este Ciclo, s¢ proyvectaron petitulas
s daontde ¢l coche hassido un fctor
PR SRR SR, S S - e
i CruzMagano )

los ritos de pase que delimitan fa
frontenalentre adolusoendin y edad
adulea (Anericon Graffit, de George
L eas): comose-convierte el vehiculo
en simbolo de libertad (Rebelde sin
cansa)s como lavelocidad puede tener
efectos catditicos (Thelma y Lowise, ¥
La Huide)y ¢o6mo nos ofrece el marco
idonen pard observar la evolucion de

una pareja (Un hombre ) una mujeryio)

como dentro del automavil se pueden

repradUeinTa pequena csoula, fos

mismos traumas y patologias que

aquejan a la socledad en general (faxi,

v Taxi Driver). El piblico fue también
—

~—n~

gy e TS
destacado, una pieza fundamental 81 7 testigo de 10s eatresijos que jalonan el

trepidante muado de lns competiciones
depordyas (Grand Prix).

Ademis de las peliculas hubo una
serie de conferencias iniciadas por el
Premio Nobel, José Saramago, asi
comeo varios diglogos, con mucho
humor, sabre dos historias paraleras,
el cine y el automovil. En estos
eploguios tomaron parte José Luis

‘(yarcla Sanchez y Manuel Vicents:

Carlos Saura y Diego Galin: Forges: y
Manuel Vieira, Juan José Millds ¥
Tany Martinez o, el que recibio mis
publico, de Pedro Almodévar v Angel |
Harguindew ‘

I Gakardon, Bamayos y Saramago

Vicant, Harguindey y Garcla S

e
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En 860 ¢l ticmpo s¢ pard un instante
para esperar a que Edouard Heuer fundase
su taller de relojeria en el pucblo suizo de
St-Imier. Desde ¢l principio su objetivo
fue 1a nvalidad mis pura. para lo cual s¢
centro en ¢rear uno de los cronéometros
mis precisos v fiables del mundo v sus
ivestigaciones le condujeron al Ambito
del deporte.

En I880. Heuer fue el primer fabricante
de crondgrafos en serie. labrandose un
prestigioso nombre en las competiciones
deportivas de alto nivel. Gracias a su
dominio de 1a téenica desarrolld algunos
modclos legendarios, como ¢l célebre
Solunar, ¢l Carrera o el codiciado
Monaco, que luciera Steve McQueen en la
pelicula “Las 24 Horas de Le Mans™ de
1970.

Durante este periodo la firma fortalecio
sus lazos con el mundo de la F1, uniendo
su nombre al de grandes campeones como
Niki Lauda, Regazzoni, Villenueve y un

largo etcétera de grandes artistas del

Tag Heuer

El tiempo da la razon

volante, Todos e¢llos hombres de Enzo
Ferrart, ¢con los que Heuer mantuvo una
estrecha relucton siendo su cronometrador
oficial de 1961 a 1979 Seis anos después,
Heuer s¢ sumd al Grupo suizo especialista
en tecnologias conocido como TAG

Desde entonces ¢l compromise del
cropometraje con la competicion ha sido
mucho mayor ¢n TAG Heuer, pernmitiendo
desarrollar nuevas tecnologias relojeras
que proporcionin la medicion mils exacta
posible de las prestaciones de los
deportistas.

Tras la década Ferrari (1971-1979). la
marca ha colaborado desde 1985 con la
cscuderia McLaren y sus pilotas, Mika
Hakkinen. bicampedn del mundo. asi
como con David Coulthard. La precision
al servicio de la alia competicion: y es que
TAG Heuer cumple su décimo aniversario
como cronometrador  oficial  del
Campeonato del Mundo de Formula 1.
Estd claro que el tiempe da la razon y este
relojero suizo la tiene.

siempee, Far 8jempo,

nconox

Coulthard

carreras, o los piolos Mika

ona de \2as

La famdia Heuer tambidn esluvo muy unics

Commendatiore

s McQueen, fan

y David
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Patrocinadores

Nuestro especial agradecimiento
a los patrocinadores, ya que sin ellos,

ésto y muchas otras cosas no hubieran sido posibles.
Gracias a todos.
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